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Zusammenfassung

Im Jahr 2002 trat die ,Richtlinie des Europdischen Parlaments und des Rates Uber die
Bewertung und die Bekdmpfung von Umgebungslarm” (Richtlinie 2002/49/EG) in Kraft,
welche durch Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes im Jahr 2005 in nationa-
les Recht umgesetzt wurde. In dieser so genannten EU-Umgebungslarmrichtlinie wurde
als grundsatzliches Ziel ,die Gewahrleistung eines hohen Gesundheits- und Umwelt-
schutzniveaus” beschrieben, wobei eines dieser Ziele im Ladrmschutz besteht.

Um diese Ziele zu erreichen sollen schadliche Auswirkungen und Belastigungen durch
Umgebungslarm verhindert, ihnen vorgebeugt oder diese gemindert werden. Dazu sind
unter Federfihrung der EU auf nationaler Ebene folgende MalRRnahmen in zwei, zeitlich
und inhaltlich, gegliederte Stufen durchzufihren:

E  Ermittlung der Belastung durch Umgebungslarm anhand der Larmkartierung und

Sicherstellung der Information der Offentlichkeit tiber die Ergebnisse und Aus-
wirkungen der Larmkartierung,

B Ausarbeitung von Larmaktionspldnen auf der Grundlage der Larmkartierung, um

zukUnftig Belastungen durch Larm zu verhindern, zu mindern bzw. in zufrieden
stellenden Gebieten zu erhalten.

Die Larmkartierung und die Information der Offentlichkeit erfolgen in Baden-Wiirttemberg
(auRer fur die Ballungsrdume) zentral durch die Landesanstalt fir Umwelt, Messungen und
Naturschutz Baden-Wirttemberg (LUBW) bzw. fir bundeseigene Schienenstrecken durch
das Eisenbahn-Bundesamt (EBA). Die Ausarbeitung von Larmaktionsplédnen ist Aufgabe
der betroffenen Kommunen. Umfang und Zeitplan der 1. und 2. Stufe der EU-
Umgebungslarmrichtlinie sind aus folgender Tabelle ersichtlich. Die Larmkarten entspre-
chend der 2. Stufe sind danach alle 5 Jahre zu Gberprifen und bei Bedarf zu berarbeiten.

Larmquelle / Stufen Larmkartierung | zustiandig | Aktionsplane | zustiandig
bis bis
Ballungsraume Kommune Kommune
>250.000 Einwohner (1. Stufe) | 30. 06. 2007 18. 07. 2008
>100.000 Einwohner (2. Stufe) | 30. 06. 2012 18. 07. 2013
Hauptverkehrsstrallen LuBwW ' Kommune
>6 Mio. Kfz / Jahr (1. Stufe) | 30. 06. 2007 18. 07. 2008
>3 Mio. Kfz / Jahr (2. Stufe) | 30. 06. 2012 18. 07. 2013
Haupteisenbahnstrecken EBA“ Kommune
>60.000 Zuge / Jahr (1. Stufe) | 30. 06. 2007 oder 18. 07. 2008
>30.000 Zuge / Jahr (2. Stufe) | 30. 06. 2012 LUBW 18. 07. 2013
GrofRflughéfen LUBW Kommune
>50.000 Bewegungen / Jahr 30. 06. 2007 18. 07. 2008
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Die Ergebnisse der Larmkartierungen 2007 und 2012 stehen auf der Homepage der
LUBW?' der Offentlichkeit zur Verfiigung. Auf der Homepage des Umweltbundesamtes?
stehen zusétzlich dazu die EU-Umgebungslarmrichtlinie (ULR) sowie weitere flr die La&rm-
problematik relevanten Gesetze, Verordnungen und Publikationen bereit.

Die Stadt Bad Rappenau war von der 1. Stufe der Larmkartierung (Hauptverkehrsstralien
groRer 6 Mio. Kfz/Jahr bzw. 16.400 Kfz/Tag) nur durch die BAB A6 am Rande der Orts-
lagen von Bonfeld, Flrfeld, Grombach und Treschklingen betroffen. Im Ergebnis der
LUBW-Kartierung 2007 werden fiir das Stadtgebiet Bad Rappenau vier larmbelastete Ein-
wohner > 65 dB(A) fir den Zeitbereich Uber 24 Stunden (Loen) bzw. 40 larmbelastete
Einwohner > 55 dB(A) fliir den Zeitbereich Nacht Lnight ausgewiesen. Aufgrund der gerin-
gen Betroffenheit wurde im Rahmen der 1. Stufe kein Larmaktionsplan erarbeitet.

Im Rahmen der 2. Stufe der Larmkartierung (HauptverkehrsstraRen groRer 3 Mio. Kfz/Jahr
bzw. 8.300 Kfz/Tag) wird in der LUBW-Kartierung 2012 neben der BAB A6 auch die B 39
berlcksichtigt. Dadurch sind im Wesentlichen die Ortslage von Firfeld sowie am Rande
die Ortslagen von Bonfeld, Grombach und Treschklingen betroffen. Im Ergebnis werden in
Bad Rappenau 54 larmbelastete Einwohner > 65 dB(A) fir den Zeitbereich Gber 24 Stun-
den (Loen) bzw. 97 larmbelastete Einwohner > 55 dB(A) fir den Zeitbereich Nacht Lnignht
ausgewiesen. Aufgrund der deutlich héheren Betroffenheit in der 2. Stufe der Larmkartie-
rung ist die Stadt Bad Rappenau zur Aufstellung eines Larmaktionsplanes verpflichtet.

Der Larmaktionsplan (LAP) ist ein strategisches Planwerk, in dem Ziele, Strategien und
MaRnahmen zur La&rmminderung und ggf. zum Schutz ruhiger Gebiete formuliert werden
sollen. Vorrangiges Ziel der Larmaktionsplanung ist es, die mit Umgebungslarm von Gber
70 dB(A) tags® bzw. 60 dB(A) nachts* betroffenen Bereiche kurzfristig zu entlasten. Dar-
Uber hinaus sind Strategien zu entwickeln, um die Belastung mittel- bis langfristig auf
Werte unter 65 dB(A) tags bzw. 55 dB(A) nachts zu reduzieren. Diese Aufgabe kann
nicht innerhalb weniger Jahre gelost werden, sondern stellt vielmehr eine ,Generationen-
aufgabe” dar.

Durch die im Rahmen der Larmaktionsplanung aufgezeigten MaRnahmen kann fir den
Untersuchungsraum in der Regel eine Entlastung vom StralRenverkehrslarm erreicht wer-
den. Es kénnen jedoch nicht alle Betroffenheiten tGber den Auslosewerten restlos entlastet
werden. Deshalb werden Gber die kurz- und mittelfristigen MaRnahmen hinaus im Larmak-
tionsplan auch langfristige Ziele definiert, welche zu einer weiteren Ld&rmminderung im
Untersuchungsgebiet beitragen sollen.

' http://www.lubw.baden-wuerttemberg.de

2 http://www.umweltbundesamt.de/laermprobleme/ulr.html
3 bezogen auf den 24-Stunden-Larmindex Loen

4 bezogen auf den Nacht-Larmindex (22 - 6 Uhr) Lnight
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Im Rahmen der Larmaktionsplanung Bad Rappenau wurde im Auftrag der Stadtverwaltung
eine erweiterte Larmkartierung durchgefihrt, in welcher - unabhangig von der Verkehrsbe-
lastung - neben der BAB A6 und B 39 (= Kartierungsumfang LUBW 2012) auch das stad-
tisches HauptverkehrsstralRennetz der Kernstadt Bad Rappenau sowie das klassifizierte
StralRennetz in allen Stadtteilen berlGcksichtigt wurde.

Im vorliegenden Zwischenbericht werden die Ergebnisse der Larmkartie-
rung/Betroffenheitsanalyse 2015 zusammengestellt, die Ldrmschwerpunkte herausgear-
beitet und in Vorbereitung auf die Beteiligung der Offentlichkeit und der Trager 6ffentli-
cher Belange (TOB) mégliche MaRnahmen zur Larmreduzierung aufgezeigt.
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A. Allgemeine Angaben

A.1 Beschreibung der Gemeinde
A.1.1 Beschreibung des Untersuchungsraumes

Verwaltungsgliederung: Stadt Bad Rappenau, Landkreis Heilbronn, Regierungsbezirk
Stuttgart, AGS 08 1 25 006

Einwohner: rund 20.150 Einwohner (Stand 31.12.2015)

Das Stadtgebiet Bad Rappenaus gliedert sich in die Kernstadt Bad Rappenau und die acht
Stadtteile Babstadt, Bonfeld, Firfeld, Grombach, Heinsheim, Obergimpern, Treschklingen
und Wollenberg.

Der Umfang der Larmkartierung/Larmaktionsplanung bezieht sich unabhangig von der
Verkehrsbelastung auf das stadtische Hauptverkehrsstrallennetz der Kernstadt sowie das
klassifizierte StralBennetz in allen Stadtteilen. AulRerhalb des Gemeindegebietes wird die
BundesstralRe 27 dstlich von Heinsheim in der Kartierung berlicksichtigt.

A.1.2 Beschreibung der Umgebung

Bad Rappenau liegt im norddstlichen Kraichgau. Der Hauptort und der gréf3te Teil der Ge-
markung liegen bereits auf der Kraichgau-Hochflache, wahrend sich der Stadtteil Heins-
heim am rund 100 Hohenmeter tiefergelegenen Ufer des Neckars befindet.

A.1.3 Beschreibung der Hauptverkehrsstraf3en

Bad Rappenau liegt westlich des Neckars unmittelbar nérdlich der BAB A6 (Mannheim -
Heilbronn) und verfligt Gber einen direkten Autobahnanschluss bei Flrfeld. Das Stadtge-
biet ist durch die Bundesstralle 39 sowie durch die LandesstralRen 528, 530, 549 und
1107 an das regionale/Uberregionale Stral3ennetz angebunden. Die ErschlieBung der Kern-
stadt und der Stadtteile wird durch die genannten Bundes- und LandesstralRen sowie eine
Vielzahl an Kreisstraf3en sichergestellt.

Der Bahnhof Bad Rappenau liegt an der Elsenztalbahn, die von Bad Friedrichshall nach
Heidelberg fihrt. Ende 2013 wurde auf dieser Strecke die Stadtbahn Heilbronn bis Bad
Rappenau und Sinsheim verlangert. Die Bahnlinie ist in diesem Abschnitt nicht in der EBA-
Kartierung 2017 berlicksichtigt — demzufolge beschrankt sich die vorliegende Larmkartie-
rung/Larmaktionsplanung auf das Stralennetz.

A.1.3.1 StraRBenklassifizierung

Das klassifizierte StraRennetz und die fir die Bearbeitung der Larmkartie-
rung/Larmaktionsplanung beriicksichtigten StraBen kénnen aus Anlage A.1 entnommen
werden.

30140-Zwischenbericht-06-12-2017
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A.1.3.2 Verkehrsstarken und Schwerverkehrsanteile

Die fir die Bearbeitung der Larmkartierung/Larmaktionsplanung zugrunde gelegten Ver-
kehrsstarken und Schwerverkehrsanteile stammen aus diversen, im Auftrag der Stadt Bad
Rappenau durchgefiihrten, Verkehrsuntersuchungen bzw. eigenen Verkehrszahlungen der
Stadtverwaltung sowie dem Verkehrsmonitoring Baden-Wirttemberg. Die mal3gebenden
Verkehrsmengen sind ebenfalls in Anlage A.1 aufgefihrt.

A.1.3.3 Zulassige Héchstgeschwindigkeiten

Fir die Berechnungen der Larmaktionsplanung werden die Angaben aus dem Kartie-
rungsmodell der LUBW Ubernommen und fir alle darin nicht enthaltenen StraRenabschnit-
te zuldssige Hochstgeschwindigkeiten innerhalb der geschlossenen Bebauung von 50
Km/h und auf3erhalb von 100 km/h unterstellt.

A.1.3.4 Fahrbahnoberflachen und Fahrbahnzustande

Fir die Berechnungen der Larmaktionsplanung werden die Angaben aus dem Kartie-
rungsmodell der LUBW lGbernommen und fir alle darin nicht enthaltenen StraRenabschnit-
te der Referenzbelag nach VBUS ,nicht geriffelte Gussasphalte, Aspahltbetone oder
Splittmastixasphalte” mit einem Korrekturfaktor Dsto = O dB(A) verwendet.

A.1.3.5 Ausbauzustidnde und Organisation des Stral3enraumes

Das klassifizierte StraRennetz ist in Anlage A.1 dokumentiert. Geplante Anderungen oder
Erweiterungen im klassifizierten StraRennetz sind nicht bekannt.

A.2 Fir die Aktionsplanung zusténdige Behorde

Stadt Bad Rappenau

Kirchplatz 4, 74906 Bad Rappenau
Ansprechpartner: Christian Bender
Telefon: (0 72 64) 922 451

E-Mail: christian.bender@badrappenau.de

A.3 Rechtlicher Hintergrund

Auf Grund der europdischen Richtlinie Gber die Bewertung und Bekdampfung von Umge-
bungslarm vom 25.06.2002 sind Larmkarten fir Ballungsrdume, fir wesentliche Haupt-
verkehrsstrallen und Hauptschienenwege sowie fiir GroRRflughadfen zu erstellen, die Zahl
der durch diese Larmquellen belasteten Personen abzuschétzen und Larmaktionspléane zu
erarbeiten. Die EU-Umgebungslarmrichtlinie (ULR) differenziert dabei nach der in Tabelle 1
aufgezeigten Staffelung zwei Stufen der Larmkartierung und Larmaktionsplanung.

30140-Zwischenbericht-06-12-2017
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Tabelle 1: 1. und 2. Stufe ULR, Staffelung und Zustandigkeiten (BW)

Larmquelle / Stufen Larmkartierung | zustidndig | Aktionspldane | zustandig
bis bis
Ballungsraume Kommune Kommune
>250.000 Einwohner (1. Stufe) | 30. 06. 2007 18. 07. 2008
>100.000 Einwohner (2. Stufe) | 30. 06. 2012 18.07. 2013
Hauptverkehrsstrafen® LUBw ' Kommune | * 1. u. 2.Stufe:
>6 Mio. Kfz / Jahr (1. Stufe) | 30. 06. 2007 18. 07. 2008 > rd. 16.400 Kfz/24h
>3 Mio. Kfz / Jahr (2. Stufe) | 30. 06. 2012 18.07. 2013 > rd. 8.300 Kfz/24h
Haupteisenbahnstrecken EBA” Kommune
>60.000 Zuge / Jahr (1. Stufe) | 30. 06. 2007 oder 18. 07. 2008
>30.000 Zuge / Jahr (2. Stufe) | 30. 06. 2012 LUBW 18.07. 2013
GroBflughafen LUBW Kommune
>50.000 Bewegungen / Jahr 30. 06. 2007 18. 07. 2008

1 Landesanstalt fur Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-Wirttemberg

2 Eis

enbahn-Bundesamt

AnschlieBend sollen die Plane alle 5 Jahre aktualisiert werden. Darliber hinaus schreibt die

Richtlinie eine angemessene Beteiligung der Offentlichkeit vor.

Die
ges

européaische Richtlinie wurde in den Jahren 2005 und 2006 in deutsches Recht um-
etzt:

~Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Gber die Bewertung und Bekdmpfung von
Umgebungslarm® vom 24. Juni 2005

»VierunddreiRBigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verordnung Uber die Larmkartierung - 34. BImSchV)” vom
06. Méarz 2006

~Bekanntmachung der vorldufigen Berechnungsverfahren fir den Umgebungslarm
nach 8 5 Abs. 1 der Verordnung lber die Larmkartierung (34. BImSchV) vom 22. Mai
2006 (VBUS)

A.4 Geltende Grenzwerte

Ubersicht Grenzwerte der LUBW:
www.lubw.baden-wuerttemberg.de/serviet/is/505716/

Offiziell von Deutschland an die EU-Kommission gemeldete Grenzwerte:
http.//cdr.eionet.europa.eu/de/eu/noise/df3/envtOecba/DE DE DF3 v3.xls/manage docum

ent

30140-Zwischenbericht-06-12-2017
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A.5 Methodik
A.5.1 Untersuchungsumfang

Das Untersuchungsgebiet umfasst entsprechend der Aufgabenstellung die Kernstadt Bad
Rappenau sowie alle acht Ortsteile.

A.5.2 Verwendete Berechnungsmethoden

B VBUS (Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an StralRen)

B VBUSch (Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Schie-
nenwegen) — nur bei Bearbeitung von Schienenstrecken

B VBEB (Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen)

A.5.3 Berechnungskriterien

Der Ministerrat der Landesregierung Baden-Wirttemberg hat am 17. Dezember 2007 die
Fortschreibung des Umweltplanes Baden-Wirttemberg beschlossen. Darin werden hin-
sichtlich des Larmschutzes verschiedene Ziele formuliert, u. a.:

e Die Larmbelastung in der Flache darf (ebenso wie die Luftbelastung) trotz steigender
Verkehrsleistung nicht weiter zunehmen. An besonderen Larmschwerpunkten sollen
Verbesserungen erreicht werden.

e Die Larmschwerpunkte des Landes sollen identifiziert, priorisiert und nach Aufstellung
eines Stufenplans so schnell als moéglich entlastet und damit die Anzahl der Bewohner,
auf die gesundheitsgefahrdende Larmbelastungen einwirken, spirbar verringert wer-
den. Mindestziel der Larmminderung ist, die LArmsanierungswerte von 70 dB(A) tags
und 60 dB(A) nachts in Wohngebieten, an Schulen, Krankenhausern, Kur- und Alten-
heimen entlang von Verkehrswegen einzuhalten.

Das Ministerium fir Verkehr und Infrastruktur (MVI) Baden-Wirttemberg hat die Erforder-
nis zur Aufstellung von Larmaktionspldnen mit dem so genannten ,Kooperationserlass-
Larmaktionsplanung” vom 23. Marz 2012 Gberpriaft und in weiteren Schreiben vom
12. April 2013, 11. Oktober 2013 und 10. September 2014 umfassende Hinweise zur
Aufstellung von Larmaktionspldnen gegeben. Larmaktionsplane sind demnach grundsétz-
lich far alle kartierten Gebiete aufzustellen, in denen Betroffene von Larmbelastungen von
folgenden Werten ausgewiesen sind:

E > 55 dB(A) bezogen auf den 24-Stunden-Larmindex Loen
B > 50 dB(A) bezogen auf den Nacht-Larmindex Lnight

Hierbei sind auf jeden Fall die Bereiche zu Uberpriifen, bei denen die Larmbelastungen
Uber den folgenden Auslésewerten liegen und die im Folgenden als ,Larmschwerpunkte”
bezeichnet werden:

E > 65 dB(A) bezogen auf den 24-Stunden-Larmindex Loen
B > 55 dB(A) bezogen auf den Nacht-Larmindex Lnight
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Vordringlicher Handlungsbedarf besteht in Bereichen mit sehr hohen Larmbelastungen mit
folgenden, im Bereich der Gesundheitsgefdhrdung liegenden Auslosewerte:

B > 70 dB(A) bezogen auf den 24-Stunden-Larmindex Loen
E > 60 dB(A) bezogen auf den Nacht-Larmindex Lnight

Dabei gilt der 24-Stunden-Wert, der so genannte Loen (Tag-Abend-Nacht-Larmindex) als
MaR fir die Gesamtbelastigung, der 8-Stunden-Wert Lnight (Nachtlarmindex) gilt als MaRR
fr nachtliche Stérungen.

Als Beurteilungskriterium gilt die Uberschreitung eines der beiden Werte - wobei allerdings
keine Einzelfallbetrachtung entstehen soll und somit die vorgenannten Werte erst ab einer
gewissen Anzahl von Betroffenen greifen.

A.5.4 Ergebnisdarstellung

Die Berechnungsergebnisse der (erweiterten) Larmkartierungen werden in Pldnen und An-
lagen abgebildet und dokumentiert. Die Kartendarstellung erfolgt fir den StraRenverkehrs-
larm getrennt nach den beiden Larmindizes Loen (24 Stunden) und Lnignt (22-6 Uhr) sowie
fur die EU-Statistiken in tabellarischer Form.

Im Wesentlichen werden folgende Ergebnisse ausgegeben:
B Gebaudeldrmkarten fir die Zeitbereiche Loen und Lnight
e EU-Einwohnerstatistik
e Betroffenheitsanalyse nach VBUS und RLS-90
e Rasterlarmkarten fr die Zeitbereiche Loen und Lnight
¥ EU-Flachenstatistik

In den Geb&udeldrmkarten werden die larmbelasteten Gebaude des Untersuchungsgebie-
tes in einer Berechnungshéhe von 4 m (ber Geldnde jeweils in 5 dB(A)-Schritten zwi-
schen 45 und 75 dB(A) dargestellt. Die Zuordnung der einzelnen Gebdude zu einem ent-
sprechenden Larmintervall von 5 dB(A) erfolgt jeweils Gber den héchsten am Gebaude
ermittelten Pegel. Die Zuordnung der Einwohner zu den Gebaudefassaden erfolgt nach der
Vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungs-
[&rm (VBEB) in der Fassung vom 09. Februar 2007. Um eine direkte Vergleichbarkeit mit
den Kartierungsergebnissen der LUBW zu ermdglichen, wird abweichend von den
Farbvorgaben® der 34. BImSchV eine an die Darstellungen der LUBW angenaherte Farbta-
belle verwendet.

Uber die Geb&udeldrmkarten werden Larmschwerpunkte herausgestellt, an denen hohe
Beurteilungspegel mit einer - bezogen auf die umliegende Bebauung - hohen Einwohner-
dichte zusammentreffen. Das bedeutet nicht, dass es aulRerhalb dieser Flachen keine Ein-
zelgebdude mit hohen Beurteilungspegeln geben kann. Durch diese sogenannte ,Hot-

® § 4 Abs. 4 Nr. 1 34. BImSchV: Farben nach DIN 18005 Teil 2, Ausgabe September 1991
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Spot-Analyse” werden die Rdume lokalisiert, an welchen vorrangig in die Larmaktionspla-
nung eingestiegen werden sollte.

In der EU-Einwohnerstatistik werden tabellarische Angaben Uber die geschatzte Zahl der
Menschen gegeben, welche innerhalb der in den Rasterlarmkarten auszuweisenden Iso-
phonen-Bandern (5 dB(A)-Schritte zwischen 45 und 75 dB(A)) leben. Aufgrund der GroRe
des Untersuchungsraumes werden die Einwohner abweichend von den Vorgaben® der 34.
BImSchV auf die nadchste Zehnerstelle auf- oder abgerundet.

Die tabellarische Betroffenheitsanalyse nach VBUS und RLS-90 enthélt die Berechnungs-
ergebnisse (Beurteilungspegel) nach den europaischen Rechenvorschriften VBUS fir Loen
und Lnignt. Zur Uberpriifung der Voraussetzungen von LarmschutzmaRnahmen entspre-
chend Bundes-Immissionsschutzgesetz miissen die europdischen Werte nach VBUS in
nationale Werte nach RLS-90 umgerechnet werden. Dies erfolgt entsprechend dem ,Ko-
operationserlass” fiir Loen nach Lrag Uber einen Abschlag zwischen -3 und -1 dB(A) in Ab-
hangigkeit der StralRenklassifizierung; die Nachtwerte Lnight und Lnacht sind identisch. Im
Ergebnis stehen die auf ganze dB(A) aufgerundeten Beurteilungspegel nach den deutschen
Rechenvorschriften RLS-90 fir die beiden Zeitraume Tag (6 - 22 Uhr) und Nacht (22 - 6
Uhr), welche dann mit den Auslosewerten fir die Larmsanierung in Baden-Wirttemberg
verglichen werden kénnen. Diese wurden gegeniber den deutschlandweit gliltigen Wer-
ten in 2016 (auBer fir GE) um 2 dB(A) gesenkt.

Es wird geprift ob die Auslosewerte Uberschritten werden und dadurch Larmschutzmal’-
nahmen fir den Tag und/oder die Nacht in Frage kommen. Bei Uberschreiten der Auslé-
sewerte kommen in der Regel nur Larmsanierungsmalinahmen in Betracht; verkehrsrecht-
liche Anordnungen sind nur bei Uberschreitung der als Grenze zur Gesundheitsgefahrdung
geltenden Beurteilungspegel von 70/60 dB(A) denkbar und auch dann nur in Kombination
mit Larmsanierungsmalinahmen in einem Gesamtkonzept.

In den Rasterlarmkarten werden die larmbelasteten Flachen des Untersuchungsgebietes in
einer Berechnungshdéhe von 4 m (ber Geldnde mittels Isophonen-Béndern (Flachen glei-
cher Lautstarke) jeweils in 5 dB(A)-Schritten zwischen 45 und 75 dB(A) nach dem glei-
chen Farbschema dargestellt. Sie enthalten damit alle nach § 4 Abs. 4 Nr. 1 34. BImSchV
geforderten Angaben.

In der EU-Flachenstatistik wird schlieRlich die Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete
angegeben. Die Angabe erfolgt in Quadratkilometer und ist gegliedert nach Loen-
Schwellwerten Uber 55 dB(A), Gber 65 dB(A) und tber 75 dB(A). Das bedeutet, dass Fla-
chen, welche Beispielsweise im Bereich (ber 65 dB(A) enthalten sind, auch im Bereich
Uber 55 dB(A) enthalten sind. Entsprechendes gilt fir die Zahl der Wohnungen, Schulen,
Kindergarten (freiwillig) und Krankenhauser. Bei der Zahlenangabe fir Wohnungen wird
auf 10 Wohnungen gerundet.

68 4 Abs. 5 Satz 2 34. BImSchV: Rundung auf die ndchste Hunderterstelle
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B. Larmkartierung

B.1 Larmkartierung fir Orte in der Ndhe von Hauptverkehrsstra3en
B.1.1 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

Far den Untersuchungsraum werden entlang der beriicksichtigten Stral3enachsen folgende
Zahlen mit von Larm an Hauptverkehrsstralien belasteten Personen abgeschatzt:

Loen dB(A) Belastete Personen - Lnight dB(A) Belastete Personen -
Hauptverkehrsstralien Hauptverkehrsstralden

Gber 55 bis 60 400 Uber 50 bis 55 220

Gber 60 bis 65 210 Uber 55 bis 60 230

Gber 65 bis 70 210 Uber 60 bis 65 300

Uber 70 bis 75 300 Uber 65 bis 70 10

Uber 75 - Gber 70 -

Die oben genannten Zahlen berlicksichtigen dabei alle in den betroffenen Gebduden ge-
meldeten Einwohner ohne eine detaillierte Zuweisung der Einwohner zu den einzelnen
Gebéaudefassaden.

Die Zahl der von Larm an HauptverkehrsstralRen belasteten Flachen und Wohnungen wird
wie folgt abgeschatzt:

Loen dB(A) Flache in km? Wohnungen
Uber 55 3,38 540
Uber 65 0,92 240
Uber 75 0,13 10

B.1.2 Bewertung der Anzahl der Personen, die La&rm ausgesetzt sind

Im Ergebnis der erweiterten Larmkartierung werden fiir die Stadtteile Bonfeld, Grombach
und Treschklingen keine Betroffenen Uber den Auslésewerten 65/55 dB(A) ermittelt,
weshalb im Rahmen der vorliegenden Larmaktionsplanung fir diese Stadtteile keine Larm-
schutzmalinahmen erforderlich sind.

Fir den Stadtteil Flrfeld werden im Wesentlichen aus der Larmsituation B 39 Betroffene
sowohl Uber den Ausléosewerten 65/55 dB(A) als auch lber 70/60 dB(A) ermittelt. Als
vordringliche MaRnahme kommt fir die betroffenen Strecken Bonfelder Stral3e und Sins-
heimer Strale eine Reduzierung der zuldssigen Geschwindigkeit auf 30 km/h in Frage,
welche aufgrund der héheren Betroffenenzahlen im Zeitbereich LNight (22 — 6 Uhr) min-
destens fiir die Nachtstunden beantragt werden sollte.

Fir die Kernstadt Bad Rappenau werden Betroffene sowohl Uber den Auslésewerten
65/55 dB(A) als auch Uber 70/60 dB(A) ermittelt. Hier sind im Wesentlichen Babstadter
StraRe, Heimsheimer Stral3e, Kirchenstral3e und Siegelsbacher Stral3e betroffen. Als vor-
dringliche MalRnahmen kommt fiir die betroffenen StralRenzlige auch hier eine Reduzierung
der zulassigen Geschwindigkeit auf 30 km/h in Frage. Aufgrund der ahnlich hohen Belas-
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tungswerte bei LDEN und LNight wird vorgeschlagen, eine entsprechende Anordnung fir
den ganzen Tag zu beantragen.

Durch die Reduzierung der zuldssigen Geschwindigkeit von 50 auf 30 km/h kénnen Pe-
gelminderung um -2 bis -3 dB(A) erreicht werden. Da diese kurzfristigen MalRnahmen zur
Unterschreitung der genannten Ausldsewerte alleine nicht ausreichen, werden als weitere
Bausteine der Larmaktionsplanung als mittelfristige MaRnahmen die Sanierung von beste-
henden, schadhaften Fahrbahndecken (Pegelminderung um -1 bis -2 dB(A)) und wo még-
lich und sinnvoll der Einbau von larmarmen bzw. larmmindernden Beldgen (Pegelminde-
rung um -6 bis -8 dB(A)) vorgeschlagen.

Nach Umsetzung der vorgeschlagenen kurzfristigen (Tempo 30) und mittelfristigen (Fahr-
bahnsanierung, Einbau von speziellen Beldagen) MaRnahmen innerhalb der nachsten funf
Jahre sind der Erfolg im Rahmen der turnusmagigen Aktualisierung der Larmkartierung zu
Uberprifen und falls erforderlich weitere MalRnahmen zu ergreifen.

Ortslage <65/55 dB(A) | >65/55 dB(A) | >70/60 dB(A)
Babstadt X -/- -/-

Bad Rappenau -f- 640/580 440/370
Bonfeld X -/- -/-
Furfeld -/- 160/190 30/60
Grombach -/- 50/30 -/-
Heinsheim X -/- -/-
Obergimpern -/- 80/50 -/-
Treschlingen X -/- -/-
Wollenberg X -/- -/-

B.1.3 Angaben von Larmproblemen und verbesserungsbedurftigen Situationen

Stadtteil BABSTADT

B.1.3.1

Kartierungsumfang
e KreisstraRen K 2041, K 2119, K 2143

Betroffenheitsanalyse
E keine Betroffenen > 70/60 dB(A)
e keine Betroffenen > 65/55 dB(A)

MalRnahmen zur Larmminderung

r keine

B.1.3.2 Kernstadt BAD RAPPENAU

Kartierungsumfang
E klassifiziertes StralRennetz
B stadtisches HauptverkehrsstralRennetz
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Betroffenheitsanalyse (1)

440/370 Betroffene > 70/60 dB(A)

Babstadter Stral3e, ca. Raubachstr. — Kirchenstr.
Heinsheimer StralRe, ca. Kirchenstr. — Wagnerstr.
Kirchenstral3e, ca. Babstadter Str. — Raiffeisenstr.
Siegelsbacher Stral3e, ca. Babstadter Str. — Finkenstr.

MaRnahmen zur Larmminderung (1)

Fahrbahnsanierung/Belagswechsel
Geschwindigkeitsreduzierung
Larmschutzfenster

Betroffenheitsanalyse (2)

640/580 Betroffene > 65/55 dB(A)

Babstadter Stral3e, ca. WeidenstraRe — Raubachstr.
Heinsheimer Stral3e, ca. Wagnerstr. - Ortsrand
Siegelsbacher Stral3e, ca. Finkenstr. — Fronackerstr.
Schwaigener Str.

Wimpfener Str.

Zimmerhof (Ehrenbergstr., K 2038)

MaRnahmen zur LA&rmminderung (2)

Fahrbahnsanierung/Belagswechsel

B.1.3.3 Stadtteil BONFELD

Kartierungsumfang

LandesstralRen L 549, L 1107
KreisstraRen K 2120, K 2141, K 2157

Betroffenheitsanalyse

keine Betroffenen > 70/60 dB(A)
keine Betroffenen > 65/55 dB(A)

MalRnahmen zur Larmminderung

keine

B.1.3.4 Stadtteil FURFELD

Kartierungsumfang

BundesfernstralRen BAB A 6, B 39
LandesstraRe L 1107
KreisstralRe K 2041

Betroffenheitsanalyse (1)

30/60 Betroffene > 70/60 dB(A)
B 39 Sinsheimer Stral3e, ca. Schule — Heilbronner Str.
B 39 Bonfelder Stral3e, ca. Heilbronner Str. — Morickestr.
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e K 2041, ca. B 39 — Wilhelm-Hauff-Str.

MalRnahmen zur Larmminderung (1)
e Fahrbahnsanierung/Belagswechsel
B Geschwindigkeitsreduzierung
B Larmschutzfenster

Betroffenheitsanalyse (2)
B 160/190 Betroffene > 65/55 dB(A)
B L 1107 Heilbronner Stral3e, ca. B 39 — Massenbachhausener Str.
B K 2041, ca. Wilhelm-Hauff-Str. — nérdlicher Ortsrand

MaRnahmen zur LA&rmminderung (2)
e Fahrbahnsanierung/Belagswechsel

B.1.3.6 Stadtteil GROMBACH

Kartierungsumfang
e Bundesfernstral3e BAB A 6
B KreisstraRen K 2043, K 2044, K 2144

Betroffenheitsanalyse (1)
e keine Betroffenen > 70/60 dB(A)

MalRnahmen zur Larmminderung (1)
e keine

Betroffenheitsanalyse (2)
B 50/30 Betroffene > 65/55 dB(A)
e K 2043 Ortsstral3e, ca. Kirchhardter Str. — Kreisverkehr

MaRnahmen zur La&rmminderung (2)
B Fahrbahnsanierung/Belagswechsel

B.1.3.6 Stadtteil HEINSHEIM

Kartierungsumfang
B BundesfernstraRe B 27
B LandesstralRe L 528
B KreisstraRe K 2148

Betroffenheitsanalyse
e keine Betroffenen > 70/60 dB(A)
 keine Betroffenen > 65/55 dB(A)

MalRnahmen zur Larmminderung
e keine
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B.1.3.7 Stadtteil OBERGIMPERN

Kartierungsumfang
B Landesstral3e L 549
e KreisstralRe K 2043

Betroffenheitsanalyse (1)
r keine Betroffenen > 70/60 dB(A)

MalRnahmen zur Larmminderung (1)
e keine

Betroffenheitsanalyse (2)
E 80/50 Betroffene > 65/55 dB(A)

E L 549 Hauptstral3e, ca. geschl. Bebauung Ost - West
e K 2043 Prof.-Kihne-Stralde, ca. L 549 bis Steinstralde

MaRnahmen zur La&rmminderung (2)

B Fahrbahnsanierung/Belagswechsel

B.1.3.8 Stadtteil TRESCHKLINGEN

Kartierungsumfang
e KreisstralRen K 2041, K 2042

Betroffenheitsanalyse
e keine Betroffenen > 70/60 dB(A)
E keine Betroffenen > 65/55 dB(A)

MaRnahmen zur Larmminderung
e keine
B.1.3.9 Stadtteil WOLLENBERG

Kartierungsumfang
¥ LandesstralRe L 530

Betroffenheitsanalyse
E keine Betroffenen > 70/60 dB(A)
e keine Betroffenen > 65/55 dB(A)

MalRnahmen zur Larmminderung
e keine
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C. Larmaktionsplanung

Vor Aufstellung der eigentlichen Ldrmaktionsplanung ist auf der Grundlage der durchge-
fiihrten Larmkartierung die Beteiligung der Offentlichkeit und der Tréger 6ffentlicher Be-
lange (TOB) durzufiihren. Zur Durchfiihrung der Offentlichkeitsbeteiligung sind die Grund-
lagen und Ergebnisse der Larmkartierung im vorliegenden Zwischenbericht dokumentiert.
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D. Ergédnzende Angaben

Die ergénzenden Angaben beziiglich Mitwirkung der Offentlichkeit und Verabschiedung
des Ldrmaktionsplanes kénnen erst nach Durchfiihrung der Offentlichkeitsbeteiligung und
Ausarbeitung der Larmaktionsplanung erfolgen.
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Larmaktionsplanung Bad Rappenau

Ubersichtslageplan
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Larmaktionsplanung Bad Rappenau

Ubersichtslageplan
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